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Bestehendes Verkehrskonzept

™ Bern 5 e
gread ntad;a.l‘(en West

~'

...
e, 'Oo.oooo...
S .

)

—
ERES = T
o

MM

g’

Brienz 9 %

Meiringen _¢
%

Massstab [m]
I
0 50 100 200

Legende:

Autobahn

e Kantonalstrasse

—— Buslinie und Haltestelle
WW
e Bahnlinie N
Alltags - Veloroute .

(Sachplan Veloverkehr)

---------- Freitzeit - Veloroute
(Sachplan Veloverkehr)

sessssssscsse Sachplan \Wanderrouten

O Kreisel

IEl Vortrittsgeregelter
Knoten

I I car Auto-Parkplitze /
|:|/|:| Car-Standplatze

Lauterbrunnen {) : /‘

v

Abbildung 1
1501_170-abb0%-ahr - 18.04.17 /pbu

KISSLING + ZBEINDEN AG
INGEMIEURE PLAMER USIC
BERN SPIEZ THUN BIEL

+T|:zA|\|SiTEc



OIK | - Interlaken — Sanierung und Erneuerung Lindenallee / Juni 2017 6

Verkehrsbelastungen und gefahrene Geschwindigkeiten

e Hochstsgeschwindigkeit auf Abschnitt Ost
nicht eingehalten

¢ Die Knoten sind nicht stark ausgelastet

e Grosste Verkehrsbelastung auf der
Lindenallee, wenig Verkehr auf der
Allmendstrasse und auf der Freiestrasse

KA = 80%
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(50
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Legende:
Durchschnittlicher Tagesverkehr (DTV)

Verkehrsmessung Transitec
21-27.03.2017

(R[]0} Schatzung aufgrund Verkehrszahlung
21.03.2017

Kantonale Verkehrsmessung 2012

Knotenkapazitatsauslastung:
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Fussverkehrsnetz, wichtige Zielorte und Querungswunschlinien

- e Auf der Lindenallee sind aufgrund der

wichtigen Fusswegverbindungen nur A a & o — e T\ A o N
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Situationsanalyse /&l Rahmenbedingungen und Ziele Varianten Betriebskonzept + TRANSITEC

Siedlungsstruktur beidseits der Lindenallee
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Grundsatzlich private Wohngebaude, kaum publikumsorientierte Einrichtungen (Turnhalle
und Werkstatt fur behinderte Menschen)

Kaum Strassenbegleitende Bebauung -> kein Bedarf an Querungen aufgrund der
Bebauung

Abschnitte Mitte und Ost: Innerortscharakter kaum wahrzunehmen wegen Abstand der
Gebaude zur Strasse

Abschnitt West: Mehrere Zufahrten zu privaten Grundstiicken
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Schwachstellenanalyse
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Unfallanalyse
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Analyse der Geometrie des Allmendkreisels (Unfallschwerpunkt)

* Zu breite Ein- und Ausfahrten (vor allem
Ausfahrt Lindenallee Richtung Osten)
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Rahmenbedingungen und Ziele Varianten Betriebskonzept + TRANSITEC
Unfallschwerpunkt Allmendkreisel

Gestaltung Innenring

Ausfahrt Lindenallee West usfahrt Lindenallee Ost
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Handlungsbedarf

Lg 1.1 Strategien und Richtplane

|2.1/2.2 Verkehrsqualitdt MIV Kat. A/B/ C
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2.3 Oeffentlicher Verkehr
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2.5 Velofahrende quer
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4.1 Unfallgeschehen
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Rahmenbedingungen und
Ziele
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Rahmenbedingungen:

Ziele, Rahmenbedingungen und Handlungsfelder
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Zugang zu privaten PP
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Varianten Betriebskonzept
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Rahmenbedingungen und Ziele Varianten Betriebskonzept 3/3 + TRANSITEC
MIV - Knotenbetriebsform
Allmendkreisel

T

et R
C T .
S — D —

Nicht . Empfohlene .
empfohlen Nicht empfohlen Variante Nicht empfohlen
-Hohe Wartezeiten
- Nicht nétig aufgrund der
Verkehrsbelastung
- Vor 15 Jahren entfernt
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Rahmenbedingungen und Ziele Varianten Betriebskonzept 3/3 + TRANSITEC

MIV - Knotenbetriebsform

Knoten Freiestrasse

= Aufgrund des verfugbaren Platzes ist die Variante mit Kreisel ohne Landerwerb nicht moglich

Nicht empfohlen Empfohlene Variante Nicht empfohlen

- Hohe Wartezeiten
- Nicht nétig aufgrund der
Verkehrsbelastung

18 / 37 KISSLING + ZBINDEN AG w
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Rahmenbedingungen und Ziele Varianten Betriebskonzept 3/3 + TRANSITEC

MIV - Temporegime

®/® ® . ©

U/
Abschnitt West Abschnitt Mitte Abschnitt Ost

Auf den Abschnitten Mitte und Ost ist das aktuelle Tempo 50 geeignet, da sich es
um eine Hauptverkehrsstrasse mit wenig Bezug auf die Bebauung handelt

Auf dem Abschnitt West ist die Einfuhrung von Tempo 30 denkbar

Vorteile Tempo 30
Bessere Koexistenz der Verkehrsteilnehmer
Verkehrsberuhigung im Bereich eines \WWohngebietes
Platzbedarf

Nachteile Tempo 30
Schwer Umsetzbar
Eventuell Verkehrsverlagerung auf Alpenstrasse

19 /37 R (ISSLING + ZEINDEN AG
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Rahmenbedingungen und Ziele Varianten Betriebskonzept 3/3 + TRANSITEC

0V — Anordnung der Bushaltestellen

= In beiden Richtungen kann die aktuelle Busbucht mit einer Fahrbahnhaltestelle
ersetzt werden
= Die Haltestelle Richtung Ost befindet sich nach dem Kreisel. Trotzdem ist aufgrund

der geringen Anzahl Ein- und Aussteiger und der kurzen Haltezeiten die
Wahrscheinlichkeit gering, dass der vom haltenden Bus verursachte Ruckstau den

Kreisel erreicht

Empfohlene Variante Denkbar

21 /37 R ssLinG + ZBINDEN AG
EEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
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Varianten Betriebskonzept

Fuhrung des Veloverkehrs langs
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Rahmenbedingungen und Ziele Varianten Betriebskonzept 3/3 + TRANSITEC

Fihrung des Veloverkehrs langs

Machbarkeit der verschiedenen Fuhrungsformen je nach Abschnitt

2-Richtung-Radweg

AR

Kein Platz fiir Radweg

auf Abschnitt West
ey | Auf Siidseite schwierig (wenig Platz) \ I\\.
ia 4 — T TR T T | \\
T = _Jj~ | | il . { }
= =" 5 IR Ji J&E"1 > 111 [ ;@
Abschnitt West Abschnitt Ost

1-Richtung-Radweg

Kein Platz fiir Radweg

Auf Nordseite machbar

auf Abschnitt West

w_l ‘_: Auf Siidseite machbar | |"J rﬂiT T) l\‘-\
"]'.li.|;-_ W il L e T e .'III'| = — .' E = — A .-i-— 1= | > .'I:Ifl = ’_Irl [ III'\
Abschnitt West Abschnitt Mitte Abschnitt Ost
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Rahmenbedingungen und Ziele Varianten Betriebskonzept 3/3 + TRANSITEC

Fihrung des Veloverkehrs langs

Machbarkeit der verschiedenen Fuhrungsformen je nach Abschnitt

R

; Strassenbreite im Bereich !
Strassenbreite A

Stiitzmauer nicht ausreichend

nicht ausreichend
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Rahmenbedingungen und Ziele Varianten Betriebskonzept 3/3 + TRANSITEC

Fihrung des Veloverkehrs langs
Machbarkeit der verschiedenen Fuhrungsformen je nach Abschnitt
¥ L A (A
O— Y +/

Radstreifen ~ + ~

Die Rahmenbedingungen betreffen vor allem die Abschnitte West und Ost. In erster
Stelle werden die Varianten fur diese Abschnitte bewertet und eine Empfehlung gemacht

-

+ +

Basierend auf der Empfehlung fur die Abschnitte West und Ost wird eine Losung fur den
Abschnitt Mitte vorgeschlagen. Die FUhrungsformen auf der gesamten Strecke sollen
zusammen passen und maoglichst homogen sein.

25 / 37

21.7.2017 TRANSITEC ~ 1501_170-pres-ahr-2-lindenallee.pptm




B Lindenallee Interlaken — OIK | / Juni 2017

Rahmenbedingungen und Ziele + TRANSITEC
FUhrung des Veloverkehrs langs

Abschnitt West - Variantenbewertung

Empfohlene Variante Nicht empfohlen
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Rahmenbedingungen und Ziele Varianten Betriebskonzept 3/3 + TRANSITEC

FUhrung des Veloverkehrs langs
Abschnitt Ost

Empfohlen als Empfohlene Variante
Erganzungsangebot fir wenig
routinierte Velofahrende

*Besser geeignet als 2-Richtung-Radweg
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Rahmenbedingungen und Ziele Varianten Betriebskonzept 3/3 + TRANSITEC

Fihrung des Veloverkehrs langs
Abschnitt Mitte

© AbschnittWest  AbschnittMite  AbsohnittOst
O 4 AL A v\
& Y 4/

2-Richtung-Radweg - + +

-

1-Richtung-Radweg - + +

Radstreifen | ~ |-> + 4.| + |

Mischverkehr ~ - -

= Um moglichst wenige unterschiedliche Fuhrungsformen einzufuhren, werden
auf diesem Abschnitt Radstreifen empfohlen. Zudem eignet sich diese
FUhrungsform mit den vorhandenen Strassenbreite und den bestehenden DTV
und Geschwindigkeiten

© Ein Radweg ware auch eine denkbare Losung
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Varianten Betriebskonzept

FlUhrung des Veloverkehrs quer /
linksabbiegend
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Rahmenbedingungen und Ziele Varianten Betriebskonzept 3/3 + TRANSITEC

Fihrung des Veloverkehrs quer / linksabbiegend
= Bedarf an Querungen fur den Veloverkehr besteht bei den Knoten und bei der
Unterfuhrung
= An den Knoten Freiestrasse und Sportweg ist eine Querungshilfe ndtig

= Am Allmendkreisel wird der Veloverkehr durch den Kreisel und alternativ parallel
zu den Fussgangerstreifen gefuhrt
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Varianten Betriebskonzept

Fuhrung des Fussverkehrs langs
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Rahmenbedingungen und Ziele Varianten Betriebskonzept

+THANSiTEG

FiUhrung des Fussverkehrs langs

Abschnitt West

@ 2 Varianten:  Beidseitiges Trottoir

L, 3

2 25

+ Attraktive FUhrung fGr den
Fussverkehr

- Kein Platz fur Velomassnahmen

Nicht empfohlen
Fussweg nordseitig nicht zwingend
notwendig

Einseitiges Trottoir
(Aufhebung des Trottoirs am Nordrand)

LS
!

2 25 165

+ Platz fGr eine bessere FUhrung
des Veloverkehrs

+ Ausreichende Fahrbahnbreite fur
Velomassnahen und mehr Platz fur
die Linden

.y

Empfohlene Variante
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Rahmenbedingungen und Ziele Varianten Betriebskonzept 3/3 + TRANSITEC

FiUhrung des Fussverkehrs langs

Abschnitt Mitte

= Auf dem Abschnitt Mitte wird beidseitiges Trottoir empfohlen. Die
Strassenbreite ist ausreichend und es gibt keinen Grund, das Angebot fur
den Fussverkehr zu reduzieren

Querschnitt Abschnitt Mitte
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Rahmenbedingungen und Ziele Varianten Betriebskonzept 3/3

FiUhrung des Fussverkehrs langs

Abschnitt Ost
= 2 Varianten: Bestehende Fuhrung

- NetzlUcke (keine direkte
Strassenbegleitende Verbindung)

+ Keine aufwandige Arbeiten

Empfohlene Querschnitte:

th bt

+THANSiTEG

Beidseitiges Trottoir
+ Schliessung NetzlUcke

- Landerwerb erforderlich

.

Empfohlene Variante

- m=eTTroTteir heo

Lfﬁymje
e 1 p ot ToiF Lu‘_tt"r-eh.)

[

|

Laurietl farpill /

|
- — — 4
{ / g - ﬂ / N / 13610 340 .2
=2 var. 3.0 R . i - »
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+THANSiTEG

Varianten Betriebskonzept

Fuhrung des Fussverkehrs quer
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Rahmenbedingungen und Ziele Varianten Betriebskonzept 3/3 + TRANSITEC

FGhrung des Fussverkehrs quer

Der Fussverkehr wird Uber die bestehenden Querungen gefuhrt

Bei der Querung Alpenstrasse ist eine Querungshilfe zu realisieren

Kein Platz fur eine Mittelinsel

Vorgeschlagene Losung: bepflasterte Bereich auf der Fahrbahn Beispiel
mogliche Querungshilfe (n6tige Kantenhdhe 3 cm):

Beispiel mégliche Querungshilfe
(nétige Kantenh6he 3 cm)
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